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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

In der Gemeinde Talkau ist stidlich des bestehenden Wohngebietes Op’n Hegbarg und west-
lich der FriedhofstralRe ein weiteres Wohngebiet geplant.

Die Lage des Plangebietes kann der Anlage 1 (Topographische Ubersichtskarte), der Anlage
2 (Auszug aus dem Liegenschaftskataster) und der Anlage 3 (Luftbild aus Google Earth Pro)
entnommen werden.

Der Entwurf des stadtebaulichen Konzeptes mit Stand vom 22.10.2020 ist als Anlage 4 beige-
fugt. Das Wohngebiet soll Uber eine Planstralle erschlossen werden, die zwischen dem Fried-
hof im Norden (Flurstiick 121) und dem Kinderspielplatz im Stden (Flurstlick 42/5) in die Fried-
hofstral3e mundet.

Der Entwurf eines Bebauungsplanes liegt noch nicht vor. Gemaly Abstimmung mit dem
Vorhabentrager soll Alilgemeines Wohngebiet (WA) als Art der baulichen Nutzung festgesetzt
werden.

Unser Bluro wurde beauftragt, die Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes zu
untersuchen, die von der im Westen im Abstand von 140 m verlaufenden B 207 und der im
Suden im Abstand von 1.200 m verlaufenden A 24 ausgehen.

Verkehrslarmuntersuchung fiir ein geplantes Wohngebiet an der FriedhofstralRe in der Gemeinde Talkau
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2 Beurteilungsgrundlagen

21 Allgemeine Ausfiihrungen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind Larmimmissionen in der Abwagung der &ffentlichen
und privaten Belange zu berlicksichtigen, sofern sie nicht unerheblich und damit zu vernach-
lassigen sind. Gesetzliche Grundlagen fir die Belange des Schallschutzes in der Bauleitpla-
nung ergeben sich aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] mit dem Gebot,
vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schitzen und dem Entstehen schadlicher Umweltein-
wirkungen vorzubeugen, sowie aus dem Baugesetzbuch (BauGB) [2]. Neben dem Trennungs-
gebot nach § 50 BImSchG? beurteilt sich die RechtméaRigkeit der konkreten planerischen
Lésung primar nach den Malstdben des Abwagungsgebotes gemall § 1 Nr. 5, Nr. 6 und
Nr. 7 BauGB (Sicherung einer menschenwtrdigen Umwelt, allgemeine Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, umweltbezogene Auswirkungen).

Die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau” vom Juli 2002 [6] gibt Hinweise zur Berlicksich-
tigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung. Die Vorgangernorm wurde ein-
schliellich des heute noch geltenden Beiblattes 1 [7] vom Mai 1987 durch Erlass als Instru-
mentarium fur die Bauleitplanung eingefuhrt. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthalt Orientie-
rungswerte fur Larmeinwirkungen (differenziert nach verschiedenen Larmquellenarten), um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

1) Beiraumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sind die flr eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschliellich oder iberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Verkehrslarmuntersuchung fiir ein geplantes Wohngebiet an der FriedhofstralRe in der Gemeinde Talkau
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2.2 Kriterien fiir Verkehrslarmbelastungen

Zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen sind in der stadtebaulichen Planung folgende
schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 heranzuziehen:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, MI, MD) 60 50
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Reine Wohngebiete (WR) 50 40

Nach den Ausfuhrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fuir die in der Planung zu berlcksichtigenden
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu er-
fullen.

Sofern sich die Orientierungswerte nicht bzw. nicht mit vertretbaren Mitteln sicherstellen
lassen, kénnen im Rahmen des Abwagungsprozesses auch Immissionswerte oberhalb der
Orientierungswerte als Zielwerte fir die stadtebauliche Planung angenommen werden. Bei der
Frage, welche Beurteilungsmalistabe bei der Bewertung von Verkehrslarm zur Konkretisie-
rung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] zu nennen. Die 16. BImSchV gilt fir den Neubau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfs-
weise zur Beurteilung von stadtebaulichen Planungssituationen an bestehenden Verkehrswe-
gen herangezogen werden. Die in der Tabelle 2 auf der folgenden Seite zusammengefassten
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen um > 4 dB(A) Uber den Orientierungswerten
des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1.
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, Ml, MD) 64 54
Reine und Allgemeine Wohngebiete (WR, WA) 59 49

In Wohngebieten kdnnen dartber hinaus nach der Rechtsprechung die um 5 dB(A) angeho-
benen Orientierungswerte (die den stadtebaulichen Zielwerten fir — auch dem Wohnen
dienende — Misch- und Dorfgebiete entsprechen und somit ebenfalls noch gesundes Wohnen
sicherstellen) als Abwagungsschwellen herangezogen werden. Dies gilt insbesondere flr nur
temporar genutzte Aulenwohnbereiche.

Die Durchsetzung des Trennungsgrundsatzes nach § 50 BImSchG stodt haufig an Grenzen,
so dass es ggf. nicht méglich ist, allein durch Wahrung von Abstanden zu vorhandenen Ver-
kehrswegen schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Griinde hierfur kdbnnen der spar-
same Umgang mit Grund und Boden gemal § 1a (2) BauGB, stadtebauliche Grinde und
legitime Interessen einer Gemeinde zur Verwertung von Grundstlicken sein.

Wenn in derartigen Fallen das Einhalten grof3erer Abstande ausscheidet, ist durch geeignete
bauliche und technische Vorkehrungen im Sinne von § 9 (1) Nr. 24 BauGB daflr zu sorgen,
dass keine ungesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse entstehen. An erster Stelle von mdg-
lichen MalRnahmen steht der aktive Schallschutz durch Errichtung von abschirmenden Larm-
schutzwanden oder -wallen. Nur hinreichend gewichtige stadtebauliche Belange oder ein
Missverhaltnis zwischen den Kosten fur SchutzmaflRnahmen und der mit ihnen zu erreichenden
Abschirmungswirkung kdnnen es rechtfertigen, von Vorkehrungen des aktiven Schallschutzes
abzusehen.

Sofern aktive Larmschutzmalnahmen nicht oder nur eingeschrankt moglich sind und im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begrindung unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren
von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange Uberwiegen, ist ein Aus-
gleich durch schalltechnisch glnstige Gebaudeanordnungen und Grundrissgestaltungen so-
wie schallddmmende MaRnahmen an den AuRenbauteilen von Aufenthaltsrdumen vorzuse-
hen.
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Die planungsrechtliche Absicherung erfolgt dabei durch Kennzeichnung auf der Grundlage
von § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB. Danach sollen im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet wer-
den, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen gegen aufere Einwirkungen (wie
z.B. passive SchallschutzmalRnahmen an Gebauden gegenuber Larmimmissionen) erforder-
lich sind.

Dabei kommt es nur auf solche Vorkehrungen an, die Gber das Ubliche Mafl} hinausgehen, da
andernfalls alle Baugebiete gekennzeichnet werden mussten. Es muss sich um ,besondere®
Vorkehrungen handeln. Welche baulichen Vorkehrungen erforderlich sind, richtet sich nach
den fur die Vollzugsebene maRgebenden Bestimmungen z.B. des Bauordnungsrechts. Die
aufleren Einwirkungen mussen flr Anordnungen bzw. Malinahmen auf der Vollzugsebene re-
levant sein. Aus diesem Grunde ist die Kennzeichnungspflicht nach § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB
nur dort geboten, wo sich die Rechtspflicht zur Vornahme der baulichen Vorkehrungen aus
anderen Rechtsvorschriften ergibt. Bezuglich passiver SchallschutzmaRnahmen gegenuber
Larmimmissionen enthalt die bauaufsichtlich als Technische Baubestimmung eingefihrte
DIN 4109 [8 - 11] entsprechende Anforderungen. Darauf wird im Kapitel 2.3 naher eingegan-
gen.

In der 16. BImSchV und in der Rechtsprechung nehmen die Héchstwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht einen besonderen Stellenwert ein zum Schutz vor Gesund-
heitsgefahrdungen. Diese Werte werden gemeinhin als Grenzen fur planerisches Handeln bei
der Ausweisung von Wohngebieten angesehen.
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2.3 Passiver Schallschutz

Die ehemals bauaufsichtlich eingeflihrte Norm DIN 4109 incl. Beiblatt 1 (Ausgabe November
1989) [8, 9] zum Schallschutz im Hochbau enthalt u.a. die bis Anfang 2020 geltenden bau-
rechtlichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen zum Schutz vor
Aulenlarm. Im Jahr 2016 wurde diese Norm zurlickgezogen und eine neue Fassung verof-
fentlicht, die wiederum im Januar 2018 durch die nunmehr geltende Ausgabe DIN 4109-1
»~Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen® [10] mit zugehdériger DIN 4109-2
»~Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen
[11] ersetzt wurde. Die DIN 4109 vom Januar 2018 (enthalten in der Verwaltungsvorschrift
Technische Baubestimmungen fiir das Land Schleswig-Holstein vom Januar 2020, Seite 61
bis 63) wurde in Schleswig-Holstein per Erlass des Ministeriums fir Inneres, landliche Raume
und Integration vom 05.02.2020 als Technische Baubestimmung bauaufsichtlich eingeflihrt
(Amtsblatt S-H 2020, Nr. 10, S. 322).

Im Hinblick auf die Anforderungen an den Schallschutz gegeniber Auf3enlarm besteht ein
wesentlicher Unterschied zwischen den verschiedenen Fassungen der DIN 4109 darin, dass
in der DIN 4109 (1989) Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen in 5 dB
- Stufen in Abhangigkeit der maf3geblichen AuRenlarmpegel und der damit verknupften Larm-
pegelbereiche definiert werden. Nach DIN 4109 (2018) sind die erforderlichen Schallddmmun-
gen der AuRenbauteile nicht mehr in 5 dB-Stufen, sondern fur die jeweiligen AuRenlarmbelas-
tungen dezibelgenau wie folgt zu berechnen (Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafe R'wges der AuRenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

, _ :
R w,ges La - KRaumart [(3J
Dabei ist
Kpaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kpaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-
stitten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L, der Mafdgebliche AufRenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind nach DIN 4109-1:2018-01 R'wges = 35 dB fur Bettenraume in
Krankenanstalten und Sanatorien sowie R’y ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Verkehrslarmuntersuchung fiir ein geplantes Wohngebiet an der FriedhofstralRe in der Gemeinde Talkau
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Ein weiterer Unterschied ergibt sich daraus, dass die DIN 4109 (1989) die Bemessung der
Schalldammungen der AulRenbauteile ausschlieRlich auf den Tagzeitraum abstellt (was insbe-
sondere in Féllen, in denen die nachtlichen Larmimmissionen um deutlich weniger als 10 dB(A)
unter den Tagwerten liegen, in Fachkreisen auch bisher schon als fragwirdig und nicht mehr
den anerkannten Regeln der Technik entsprechend angesehen wurde), wahrend die DIN 4109
(2018) diesbezliglich zwischen Tag und Nacht differenziert.

Der malgebliche AulRenlarmpegel ergibt sich fir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungs-
pegel (06:00 - 22:00 Uhr) sowie fiur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00
- 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhdhten néachtlichen Stdrwirkung
(groReres Schutzbedirfnis in der Nacht). Letzteres gilt flir Raume, die Uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden. MalRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Beurteilungszeit, die
die hohere Anforderung ergibt.?

Bei Verkehrslarmimmissionen sind die Beurteilungspegel im Regelfall rechnerisch zu bestim-
men, wobei zur Bildung des mafRigeblichen AuRenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der malgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus dem um
3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegeniber Aulenlarm beziehen sich neben
dem meist pegelbestimmenden Verkehr auch auf gewerbliche Larmeinwirkungen. Im Regelfall
werden dabei die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] plus Zuschlag von
3 dB(A) als maligeblicher AuRenlarmpegel eingesetzt. In Allgemeinen Wohngebieten ist dies
mit einem maflgeblichen Aullenlarmpegel von 58 dB bzw. einem resultierenden Bau-Schall-
damm-MaR von R’y ges = 28 dB fir sich alleine und in der Regel auch bei Uberlagerung mit
Verkehrslarm vernachlassigbar.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R'wges gilt flr die komplette
Fassade eines Raumes, die die Gesamtheit aller AuRenbauteile bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (Luftungs-
einrichtungen, Rollladenkasten) bestehen.

2) Bei der Dimensionierung der Schalldammung der Gebaudeauflienbauteile von schutzbediirftigen Raumen, de-
ren Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann, ergeben sich die Anforderungen regelmaRig
aus den Aufienlarmpegeln, die aus der nachtlichen Larmbelastung gebildet werden. Fir Raume, die bestim-
mungsgemal nicht fiir den Nachtschlaf genutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Kiichen, Birordume, Praxisraume
und Unterrichtsraume), ergeben sich die Anforderungen regelmafig aus den Auenlarmpegeln, die aus der
Larmbelastung tagsiiber gebildet werden.
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Der Nachweis des geforderten gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Males erf. R’y ges ist
im Rahmen der Objektplanung in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten Auflenflache
eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der AuRenbauteile zu flhren.

Bewertete Bau-Schallddmm-Male von R’y ges < 30 dB werden im Regelfall bereits aus Warme-
schutzgrinden eingehalten. Im Bereich von R'w,ges >30 dB bis R’w ges < 35 kdnnen sich im Ein-
zelfall erhéhte Anforderungen ergeben (z.B. bei grof¥flachigen Verglasungen). Ab R’y ges > 35
dB ist grundsatzlich von erhéhten Anforderungen auszugehen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts tber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr méglich. In der VDI 2719
[12] ist diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen Luft-
wechsels kdnnen bei Nachtpegeln zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) bzw. sollten Gber 50 dB(A)
Schlafraume als AusgleichsmalRnahme mit schalldammenden Liftungseinrichtungen ausge-
stattet werden.

Verkehrslarmuntersuchung fiir ein geplantes Wohngebiet an der FriedhofstralRe in der Gemeinde Talkau
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L 4

3 Berechnungsverfahren

Die DIN 18005-1 verweist zur Ermittlung von Straflenverkehrslarmimmissionen auf die
RLS-90 [13]. Die Berechnungen erfolgen nach diesem Regelwerk in Abhangigkeit von folgen-
den Ausgangswerten:

Tabelle 3: Berechnungsparameter StralBenverkehrslérm nach RLS-90
DTV Durchschnittliches Tagliches Verkehrsaufkommen
(Mittelwert Uber alle Tage eines Jahres)

M Malfigebende stindliche Verkehrsstarken

p Anteil Lkw > 2,8/3,5 3
Vaul Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Dsto Korrekturwert fur Art der Fahrbahnoberflache nach Tabelle 4 der RLS-90
Dstg Korrekturwert fir Steigungen und Gefalle > 5 %

Mit diesen Parametern werden zunachst die Emissionspegel Lm e berechnet, die fiir einen Ab-
stand von 25 m zur Stralenmitte definiert sind und mit einer Emissionshéhe von 0,5 m als
Basis fUr die Schallausbreitungsberechnungen dienen. Zur Berechnung der Schallimmissio-
nen einer mehrstreifigen Stralle werden den aufReren Fahrstreifen Linienschallquellen zuge-
ordnet mit jeweils 50 % des Verkehrsaufkommens des Strallenquerschnittes bzw. der Emissi-
onspegel. Die Berechnungen erfolgen nach dem Teilstlickverfahren der RLS-90 mit
programminterner Unterteilung der Stralenabschnitte in Abhangigkeit der jeweiligen Abstande
zu den Immissions-Berechnungspunkten.

Die Schallausbreitungsberechnungen beinhalten die abstandsbedingten Pegelabnahmen, die
Luftabsorption, die Boden- und Meteorologiedampfung sowie Abschirmungen und Reflexio-
nen. Die berechneten Larmimmissionen gelten bei gréReren Entfernungen zur Larmquelle fur
eine Wetterlage, die die Schallausbreitung begunstigt (Mitwind, Temperaturinversion).

3) Nach einer Rundverfigung des Landesbetriebes StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein vom 17.02.2010
sollen abweichend von der in der RLS-90 angegebenen Grenze von 2,8 t Fahrzeuge ab einem Gesamtgewicht
von 3,5 t als Lkw angesetzt werden. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Abgrenzung zwischen
2,8 t und 3,5 t zwar rechnerische, aber keine relevanten realen Unterschiede der Verkehrslarmimmissionen
nach sich zieht. Die Fahrzeuge, die in den Bereich zwischen 2,8 t und 3,5 t fallen, sind im Regelfall larmerzeu-
gungsmalig eher den Pkw als den Lkw zuzurechnen. Dementsprechend beziehen sich die Angaben der
StraRenverkehrs-Landesbehérden zu den im 5-Jahres-Rhythmus durchgefiihrten bundesweiten Verkehrs-
zahlungen bereits seit einiger Zeit auf die Lkw-Grenze von 3,5 t. Auch die Berechnungen gemafl EU-Umge-
bungslarmrichtlinie gehen erst ab 3,5 t von Lkw aus. Bei der Aktualisierung der RLS-90 wird ebenfalls die
Tonnagegrenze fir Lkw auf 3,5 t angehoben.
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Die Digitalisierung des Simulationsmodells erfolgt auf der Grundlage der im Kapitel 1 aufge-
fuhrten Unterlagen. Fir die Berechnungen kommt das Programm LIMA, Version 2020, zum
Einsatz.

An den Gebaudefassaden liegen die maflgebenden Immissionsorte in Hohe der oberen Ge-
schossdecke des zu schitzenden Raumes. Es werden pauschale Berechnungshdhen von
2,8 m pro Geschoss angesetzt. In den ebenerdigen Aulienwohnbereichen (Terrassen, Garten)
ist der Mittelpunkt der jeweiligen Flache mit einer Immissionshdéhe von 2,0 m maf3gebend. Die
Berechnungen erfolgen flachendeckend mit einem Raster von 2 m x 2 m.

Die Beurteilungspegel sind grundsatzlich ab X,1 dB(A) auf den nachsten ganzen Wert X+1
dB(A) aufzurunden. Im Gegensatz zu den Beurteilungsregelwerken, die fir Larmimmissionen
durch Gewerbe-, Sport- und Freizeitanlagen gelten, ist bei Verkehrslarmberechnungen nachts
nicht die ungunstigste Stunde, sondern der gesamte 8-stlindige Beurteilungszeitraum mafge-
bend (aulRerdem werden weder tags noch nachts Gerauschspitzen gesondert beurteilt).

Verkehrslarmuntersuchung fiir ein geplantes Wohngebiet an der FriedhofstralRe in der Gemeinde Talkau
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4 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

In der Verkehrsmengenkarte 2015 des Landes Schleswig-Holstein® werden fir die B 207 und
die A 24 im Bereich der Ortschaft Talkau folgende DTV-Werte und Anteile des (auf 24 Stunden
bezogenen) Lkw-Aufkommens angegeben:

Detaillierte Angaben zu den maflgebenden stindlichen Verkehrsstarken und den Lkw-Anteilen
sind in der Tabelle 4 auf Seite 14 angegeben.

4) Herausgegeben vom Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV SH).

Verkehrslarmuntersuchung fir ein geplantes Wohngebiet an der Friedhofstrale in der Gemeinde Talkau
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In der folgenden Tabelle sind die Verkehrsparameter und die nach RLS-90 berechneten Emis-
sionspegel zusammengefasst:

Tabelle 4 Verkehrsparameter und Emissionspegel nach RLS-90 fiir das Zéhljahr 2015

-

Zahl- DTV M1ag® | Mnacht? | PTag® | Pracht® | Vzu®®®) | Dstro” | Lm,eTag | Lm,ENacht
stelle | Kfz/24h | Kfzlh | Kizh | % | % | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A)

(2429 0090)

B 207 50 62,7 56,2
(2429 0746) 10.448 | 602 102 7,5 11,2 70 0 64.9 58.3
A24

36.230 | 1.999 | 530 | 14,6 | 27,5 |130/80 0 75,2 70,5

Verkehrslarmberechnungen sind in der Bauleitplanung auf das zukulnftig zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen mit einem Prognosehorizont von mindestens 10 Jahren abzustellen. Dies-
bezuglich wird den Strafen ein Sicherheitszuschlag von 1 dB(A) hinzugerechnet (dies ent-
spricht einer Verkehrszunahme von 25 % bei gleichbleibenden Lkw-Anteilen).

3)
6a)

6b)

7)

Gemal den Angaben des Verkehrsmonitorings 2015.

Auf der B 207 ist sudlich des Ortsschildes, das ca. 100 m sudlich der Einmundung der DorfstralRe steht, in
beiden Fahrtrichtungen eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h ausgeschildert. Nordlich des Orts-
schildes gilt die MaRgabe der StrVO [4] fur Innerortslagen von 50 km/h.

Auf der A 24 ist in Fahrtrichtung Osten eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 120 km/h ausgeschildert,
in Fahrtrichtung Westen gilt keine Beschrankung (bzw. gemafR RLS-90 die Geschwindigkeitsklasse > 130
km/h). Auf der sicheren Seite liegend wird flr beide Fahrtrichtungen von > 130 km/h fir Pkw und 80 km/h fiir
Lkw ausgegangen.

An allen StralRenabschnitten wird gemaf Inaugenscheinnahme von Asphalt 0.a. mit Dstro = 0 dB(A) ausge-
gangen. Sollte derzeit schon oder bei eventuellen zukiinftigen Fahrbahnsanierungen gemaf dem Stand der
Larmminderungstechnik Asphaltbeton 0/11 0.4. mit Dstro = -2 dB(A) verbaut sein bzw. werden, dann wiirden
sich gegenlber den Berechnungen um 2 dB(A) niedrigere Beurteilungspegel ergeben.

Verkehrslarmuntersuchung fiir ein geplantes Wohngebiet an der FriedhofstralRe in der Gemeinde Talkau
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5 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen und Bewertung

Die Strallenverkehrslarmberechnungen erfolgen im Sinne der Angebotsplanung ohne
Gebaude innerhalb des Plangebietes. Die flachendeckenden Ergebnisse sind fir die Immissi-
onshéhen 2,0 m (ebenerdige Aufienwohnbereiche) und 5,6 m (Ober-/Dachgeschoss) als
Anlagen 5 - 7 beigefugt. In den Larmkarten sind die Beurteilungspegel farbig mit Stufen von
5 dB(A) incl. grauer 1 dB(A) - Isophonenlinien dargestellt.

Pegelbestimmend ist die B 207 mit Beurteilungspegeln am westlichen Rand des Plangebietes
von maximal 54 dB(A) am Tag und 47 dB(A) in der Nacht. Die Beurteilungspegel der von der
A 24 ausgehenden Verkehrslarmimmissionen betragen am sudlichen Rand des Plangebietes
maximal 47 dB(A) am Tag und 43 dB(A) in der Nacht. Die Beurteilungspegel des Gesamt-
Verkehrslarms liegen im Plangebiet zwischen 51 dB(A) und 55 dB(A) am Tag bzw. zwischen
46 dB(A) und 49 dB(A) in der Nacht. Hinsichtlich der Ausfihrungen in der Fu3note 7 auf Seite
14 zum Einfluss der Fahrbahnbeldge sowie hinsichtlich des Windeinflusses (die berechneten
Werte gelten jeweils fur Mitwind von der B 207 bzw. der A 24 zum Plangebiet) handelt es sich
hierbei um Worst-Case-Berechnungsszenarien.

Am Tag wird der fur Allgemeine Wohngebiete (WA) geltende Orientierungswert von 55 dB(A)
im Plangebiet sowohl in den AuRenwohnbereichen als auch im Ober- bzw. Dachgeschoss
vollumfanglich eingehalten (Farbumschlaglinie dunkelocker/hellocker in den Anlagen 5 und 6).

In der Nacht liegen die berechneten Beurteilungspegel um 1 - 4 dB(A) tber dem Orientierungs-
wert von 45 dB(A), der in der Anlage 7 durch die Farbumschlaglinie gelb/grin dargestellt ist.
Der als Abwagungshilfe heranziehbare Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 49 dB(A)
wird eingehalten.

Aus den Verkehrslarmimmissionen ergeben sich keine Anforderungen an den Schallschutz
der geplanten Wohnhauser, die Uber das ubliche Mal} hinausgehen. Bei Beurteilungspegeln
tags von maximal 55 dB(A) ergeben sich erforderliche Bau-Schallddmm-Male von R’y ges < 55
+ 3 - 30 < 28 dB bzw. bei Beurteilungspegeln nachts von maximal 49 dB(A) erforderliche Bau-
Schallddmm-Male von R'w,ges <49 + 10 + 3 - 30 < 32 dB. Diese Werte werden im Wohnungs-
bau bereits aus Warmeschutzgriinden standardmaRig eingehalten. Festsetzungen im Bebau-
ungsplan zum Schallschutz an den Gebauden bzw. besondere Vorkehrungen bei der Planung
und dem Bau der Wohnhauser sind nicht erforderlich.

Verkehrslarmuntersuchung fiir ein geplantes Wohngebiet an der FriedhofstralRe in der Gemeinde Talkau
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6 Zusammenfassung

Die Berechnungen der von der B 207 und der A 24 ausgehenden Verkehrslarmimmissionen,
die in den Anlagen 5 - 7 als Larmkarten dargestellt sind, erfolgen auf der Grundlage der letzt-
maligen Verkehrserhebungen im Jahr 2015 zuziglich 25 % bzw. 1 dB(A) fur zwischenzeitliche
bzw. zukinftige Verkehrszunahmen. Hinsichtlich der Ausfihrungen in der FuRnote 7 auf Seite
14 zum Einfluss der Fahrbahnbelage sowie hinsichtlich des Windeinflusses (die berechneten
Werte gelten jeweils fur Mitwind von der B 207 bzw. der A 24 zum Plangebiet) handelt es sich
hierbei um Worst-Case-Berechnungsszenarien.

Am Tag wird der fur Allgemeine Wohngebiete (WA) geltende Orientierungswert des Beiblattes
1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) im Plangebiet sowohl in den Auf3enwohnbereichen als auch
im Ober- bzw. Dachgeschoss vollumféanglich eingehalten (Farbumschlaglinie dunkelocker/hell-
ocker in den Anlagen 5 und 6).

In der Nacht liegen die berechneten Beurteilungspegel um 1 - 4 dB(A) Uber dem Orientierungs-
wert von 45 dB(A), der in der Anlage 7 durch die Farbumschlaglinie gelb/grin dargestellt ist.
Der als Abwagungshilfe heranziehbare Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) von 49 dB(A) wird eingehalten.

Aus den Verkehrslarmimmissionen ergeben sich keine Anforderungen an den Schallschutz
der geplanten Wohnhauser, die Uber das Ubliche Mal3 hinausgehen. Bei Beurteilungspegeln
tags von maximal 55 dB(A) ergeben sich erforderliche Bau-Schalldamm-MalRe von R’y ges < 28
dB bzw. bei Beurteilungspegeln nachts von maximal 49 dB(A) erforderliche Bau-Schalldamm-
MalRe von R'wges < 32 dB. Diese Werte werden im Wohnungsbau bereits aus Warmeschutz-
grinden standardmaflig eingehalten. Festsetzungen im Bebauungsplan zum Schallschutz an
den Geb&uden bzw. besondere Vorkehrungen bei der Planung und dem Bau der Wohnh&user
sind nicht erforderlich.

[ErS

Ingenieurbtiro fur Schallschutz Molin, 12.11.2020
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthalt 19 Textseiten und 7 Blatt Anlagen.
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Ubersichtsplan

Top. Karte 1:25000 Schieswig-Holstein/fHamburg, Mafistab 1:13835
© Landesvermessungsamt Schleswig-Holstein, Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2009
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Luftbild Google Earth Pro*
mit ALK (gelb) und Plan-
| |gebiet (rot, blau)
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
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> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 10 0 40
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Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-90
in 2,0 m Hohe (AWB)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 5
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Verkehrslarmimmissionen
durch die B 207 und A 24
mit DTV(2015) zuzuglich
25 % bzw. 1 dB(A)
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Beurteilungspegel
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Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-90
in 5,6 m Hohe (1.0G)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 10 0 40
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Larmkarte Stral’enverkehr
Berechnung nach RLS-90
in 5,6 m Hohe (1.0G)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr
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